REPUBLICA DEMOCRATICA DE S.TOME E PRINCIPE Circular Técnica

CT-900-17

ASSUNTO : GUIA DE IMPLEMENTAGAO PARA O FORMATO DE RELATORIO DO ESTADO DA
SUPERFICIE DA PISTA (GRF).

DATA: 28/09/2023

CAPITULO 1. DISPOSIGOES GERAIS

1. GERAL

As estatisticas da ICAO mostram que mais de 25% dos riscos de acidentes sdo causados pela seguranca
nas pistas. De facto, o desempenho e os limites operacionais, das aeronaves durante a aterragem e
descolagem dependem muito das condigbes da superficie da pista, que podem ser gravemente
degradadas em mas condigdes meteoroldgicas. A informacdo sobre a contaminagéo da pista é, portanto,
essencial: s6 uma caracterizagdo precisa (natureza do contaminante, superficie em causa, espessura)
permite aos pilotos ter em conta estas condi¢gdes operacionais para uma seguranga optima, determinando
com precisdo o desempenho da descolagem e da aterragem das suas aeronaves.

Além disso, as altera¢des aos anexos 3, 6-partes 1 e 2, 14-volumes 1, 15, PANS-ATM, PANS-AIM e PANS
Aerodromos provenientes da ICAO foram incluidas nos Regulamentos da Aviagdo Sdo-Tomense (RACSTP
Parte 414, RACSTP Parte 310, RACSTP Parte14.1, RACSTP Parte 415, RACSTP Parte 422.1, RACSTP
Parte 411.1: e MPI 6.3) e serao aplicaveis a partir de 01 de Junho de 2024.

2. OBJECTIVO
Este documento fornece orientagdes para a implementagdo do formato de Relatério das Condigdes da
Superficie da Pista (RSCR) em Sao Tomé e Principe.

3. APLICABILIDADE
As orientagdes contidas neste documento aplicam-se aos aerddromos que recebem voos internacionais.
Estas disposi¢des aplicam-se igualmente, na medida do possivel, aos aerédromos com pista pavimentada.

4. Utilizadores
Este documento fornece orientagdes para:

a) Inspectores da Aviacao Civil,

b) Operadores de Aerédromos;

c) Prestadores de Servigos de Navegacgéo Aérea; e

d) Operadores Aéreos.

5. Data da candidatura

Os elementos indicativos desta circular sao aplicaveis a partir de 01 de Junho de 2024.

6. Lingua de transmissao do RCR

A fim de evitar erros e margens de interpretacdo da informacgao, o relatério do estado da pista RCR deve

ser gerado e transmitido em inglés as tripulagdes de voo pelo Prestador de Servigcos de Navegacao Aérea
(ver Anexo 3).
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7. Definigoes
Para os fins desta guia s&o utilizados os seguintes termos e acrénimos:

Caractéristiques de fricgao: Propriedades fisicas, funcionais e operacionais ou atributos de fricgdo
resultantes de um sistema dinamico;

Caractéristiques de fricgao superficial: propriedades fisicas, funcionais e operacionais ou atributos de
friccdo que estao relacionados com as propriedades da superficie do pavimento e que podem ser
distinguidos uns dos outros;

Cédigo do estado da pista (RWYCC): Um numero que descreve o estado de uma superficie de pista e
que deve ser utilizado no relatério do estado da pista;

Relatério compésito em voo: Um relatdrio de uma aeronave em voo preparado de acordo com a posigao
operacional e/ou meteoroldgica e os requisitos de relatério;

Contaminante: Um depdsito (como agua parada, lama, poeira, areia, 6leo e borracha) sobre um
pavimento de aerdédromo, cujos efeitos degradam as caracteristicas de fricgdo da superficie do pavimento;

Agua estagnada: agua mais profunda do que 3 mm

Equipe de segurangca nas pistas de descolagem e aterragem: Uma equipa constituida por
representantes do operador do aerédromo, prestador de servigos de trafego aéreo, companhias aéreas ou
Operadores de Aeronaves, associagdes de pilotos e controladores de trafego aéreo, e qualquer outro
grupo directamente envolvido na operagéo das pistas de um determinado aerédromo, que é responsavel
por aconselhar os funcionarios competentes sobre potenciais questdes de seguranga nas pistas e
recomendar estratégias de mitigacao;

Superficie da pista de aterragem: Uma descricdo do estado do pavimento da pista utilizada no relatério
do estado da pista, que estabelece a base para determinar o cdédigo do estado da pista para o
desempenho das aeronaves;

Fricgao: Forca de resisténcia ao longo da linha de movimento relativo entre duas superficies em contacto;

Gestao da Informagédo Aeronautica (AIM): gestdo dindmica integrada da informacéo aeronautica através
do fornecimento e intercAmbio de dados aeronduticos digitais de qualidade controlada, em colaboragéo
com todas as partes;

Grafico de Avaliagdo do Estado da Pista de Matrice (RCAM): Uma carta que determina o cddigo do
estado da pista a partir de um conjunto de condi¢des de superficie de pista observadas e relatdrios piloto
sobre o desempenho da travagem, utilizando procedimentos associados;

Pista contaminada: Uma pista é contaminada quando uma parte significativa da sua superficie (seja em
areas isoladas ou nao), limitada pelo comprimento e largura utilizados, é coberta com uma ou mais das
substancias listadas nos descritores do estado do pavimento da pista;

Pista molhada: A superficie da pista é coberta com humidade visivel ou agua até uma espessura de 3 mm
inclusive na area a ser utilizada;

Pista molhada e escorregadio: Uma pista molhada onde se verificou que uma porcao significativa da
superficie tem caracteristicas de atrito degradadas;
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Pista seca: Uma pista é considerada seca quando nao ha humidade visivel ou contaminagao na superficie
na area a ser utilizada;

Relatoério do estado da pista (RCR): Um sistema global abrangente de informagao sobre as condigbes da
superficie da pista e o seu efeito no desempenho de descolagem e aterragem de aeronaves;

Servigo de trafego aéreo: Um termo genérico para varios termos: servico de informagao de voo, servigo
de alerta, servigo de aconselhamento de trafego aéreo, servigo de controlo de trafego aéreo (servigco de
controlo de area, servigo de controlo de aproximagao ou servigo de controlo de aerédromo);

Servigo de Informagao Aeronautica (AIS): Servico responsavel por fornecer, dentro de uma area de
cobertura definida, os dados aeronauticos e a informagao aeronautica necessaria para uma navegagao
aérea segura, regular e eficiente;

SNOWTAM.NOTAM de uma série especial num formato padrao, que fornece um relatério do estado da
superficie indicando a existéncia ou cessacao de condi¢des perigosas devido a presencga de neve, gelo,
lama, geada, agua parada ou agua combinada com neve, lama, gelo ou geada na area de movimento.

CAPITULO 2- DISPOSIGOES GERAIS

2.1 Responsabilidades do Operador do Aerédromo
Antes da data de implementacéo efectiva da GRF, o Operador do Aerédromo é responsavel por:

a) preparar um quadro de implementagao através de um mecanismo de planeamento, coordenagéo e
monitorizacao;

b) avaliar os riscos de segurancga a nivel do aeroporto no ambito do SMS, incluindo também para o ATS;

c¢) formar o pessoal técnico responsavel pela implementagao;

d) adquirir equipamento para a implementagéo, incluindo equipamento para medir a espessura da agua na
superficie da pista de descolagem e aterragem

e) organizar sessdes de ensaio em coordenagao com o INAC e os varios intervenientes;

f) procurar a assisténcia do INAC e de outros parceiros para a implementacao.

A partir de 01 de Junho de 2024, o operador do aerédromo deve avaliar, medir e relatar o estado das
superficies da pista, em conformidade com as disposi¢des estabelecidas no presente documento.

2.2 Responsabilidades do Prestador de Servigos de Navegacao Aérea
O Prestador de Servigos de Navegagao Aérea sera responsavel por:
a) Transmitir relatdrios de superficie de pista (RCR) fornecidos pelo operador do aerédromo as tripulagdes

de voo (comunicagdes de voz, ATIS, SNOWTAM);
(b) Transmitir relatérios especiais em voo (AIREP) ao operador do aerédromo.

2.3 Responsabilidades do Operador Aéreo
Os Operadores Aéreos devem:

(a) Utilizar a informagéo contida nos relatérios de superficie da pista em conjunto com os dados de
desempenho fornecidos pelos fabricantes de aeronaves para determinar se as operagdes de aterragem
ou descolagem podem ser conduzidas em seguranga.

(b) Fornecer relatoérios de voo especiais (AIREPs) sobre acgbes de travagem ao prestador de servigos de
navegacao aérea.
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CAPITULO 3. IMPLEMNTAGAO DO GRF

3.1 Meios de implementagao
3.1.1 Criagao de uma equipa local

A coordenagédo entre o Operador, o Prestador de Servicos de Navegacgéo Aérea e os Operadores Aéreos é
fundamental para o éxito da aplicacdo do GRF. Para o efeito, o operador do aerédromo deve criar uma
equipa local composta por representantes dos intervenientes na plataforma, nomeadamente os
Controladores e os Pilotos. Essa equipe também deve se reunir periodicamente para discutir sobre a

melhoria da implementagédo do GRF.

3.1.2 Meios materiais

O Operador deve dispor dos meios materiais necessarios a execugdo do GRF, nomeadamente:
-um equipamento para a medigdo do coeficiente de atrito longitudinal;

- equipamento para a medi¢do da espessura dos contaminantes;
- um equipamento para a medicdo da cobertura dos contaminantes;

- tabletes ou qualquer outro suporte digital para documentagéo.

3.1.3 Mecanismo de coordenacao a fim de assegurar a aplicagcdo efetiva do GRF, o Operador do
Aerodromo, em coordenacgdo com o Prestador de Servigcos de Navegacao Aérea e os Operadores Aéreos,
deve definir um mecanismo de recuperagao das informagdes sobre o estado das pistas. Com efeito, deve
estabelecer-se um canal de transmissdo das RCP geradas pelo Operador ao Prestador de Servigos de
Navegacgao Aérea para as tripulagdes de voo, mas também uma subida rapida das AIREP ao Operador do
Aerdédromo.

-O mecanismo assim estabelecido deve definir, no minimo:

- 0 procedimento de transmissdo das RCP geradas pelo operador ao Prestador de Servicos de Navegacao
Aérea aérea;

- 0 procedimento de transmissdo do SNOWTAM e dos RCP do Prestador de Servicos de Navegacgao
Aérea as tripulagdes de voo;

- 0 procedimento de transmissao dos relatérios dos Pilotos ao Operador do Aerédromo;

- 0s canais de transmissao das informagdes;

- pontos focais; - etc.

3.2 Condicgao da superficie da pista - Avaliagao e relatorios

3.2.1 Informacgao de base e compreensao conceptual da implementagao

O desempenho da aeronave é considerado afectado quando qualquer contaminante transportado pela
agua cobre mais de 25% de um terco de uma pista. O objectivo dos procedimentos de avaliagdo e
comunicagao é informar os Operadores de Aeronaves de uma forma consistente com o efeito no
desempenho do estado do pavimento da pista que é afectado por qualquer contaminagéao residual.

O objectivo do Relatério de Condicdo da Pista (RCR) é estabelecer uma linguagem comum para todos os
intervenientes no sistema com base no efeito que a condigdo da superficie da pista pode ter no
desempenho da aeronave. Por conseguinte, & essencial que todos os membros da cadeia de informacéo,
desde a origem dos dados até aos utilizadores finais, tenham recebido formagéo adequada. E importante
que o pessoal do aerédromo comunique com precisdo o estado da superficie da pista.
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3.2.2 Requisitos de Informagao Operacional

Para a operagéo segura da aeronave, a tripulagao de voo requer informacdes precisas sobre o estado da
pista, que lhes sdo comunicadas por meio de SNOWNOTAM (pista molhada escorregadia) e RCR.
Quando a pista esta total ou parcialmente contaminada com agua parada, o relatério do estado da pista
deve ser divulgado através do AIS e ATS. Quando a pista esta molhada mas n&o devido a presencga de de
aguas paradas a informacao avaliada deve ser divulgada através do relatério do estado da pista apenas
através do ATS.

As praticas operacionais descrevem os procedimentos para a obtencédo da informacao operacionalmente
necessaria as tripulagbes de voo e ao pessoal operacional para as seguintes secgdes:

-(a) célculos de desempenho da aeronave para descolagem e aterragem:

(1) preparagéo de voo da pista de descolagem

-aterragem num destino ou num aerédromo alternativo.

2) Em voo:
-Quando a continuagao do voo é avaliada;
- antes de aterrar numa pista de aterragem;

(b) Conhecimento da situagdo em relagéo as condi¢des da pista de taxi e da superficie da pista.

3.2.3 Objectivos

O RWYCC deve ser comunicado para cada tergo da pista avaliada.
O processo de avaliagao consiste em:

a) avaliagao e relatorio sobre o estado da area de movimento.

b) relatar a informacéo avaliada no formato correcto;

c) relatar alteragdes significativas sem demora.

A informacg&o a comunicar sera de acordo com a RCR, que inclui:
a) uma secgao de calculo do desempenho da aeronave;

(b) uma seccao de sensibilizagao situacional.

A informagéo sera contida numa cadeia de informagao apresentada na seguinte ordem, utilizando apenas

caracteres compativeis com AlS.
a) uma secgao de célculo do desempenho da aeronave:

1) indicador de localizagdo do aerédromo;

2) data e hora da avaliacao;

3) numero de identificagdo mais baixo da pista;

4) codigo de estado da pista para cada tergo da pista

5) percentagem de cobertura do contaminante para cada terco da pista;

6) espessura do contaminante solto para cada tergo da pista

7) descricao das condigdes para cada tergo da pista

8) largura da pista a que se aplica 0o RWYCC, se inferior a largura publicada;
b) seccado de sensibilizagao situacional:
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1) comprimento reduzido da pista de descolagem e aterragem;

2) areia solta na pista;

3) tratamento quimico na pista;

4) estado da pista de taxi;

5) estado do placa de estacionamento;

6) utilizagao do coeficiente de fricgdo medido, aprovado pelo INAC e publicado pelo operador;

7)observagdes em linguagem simples.

CT-900-17 28/09/2023



3.2.4 Praticas operacionais

De acordo com o Relatério de Condigdo da Pista, a comunicagdo deve comecgar quando ocorrer uma
alteracao significativa no estado da superficie da pista devido a presenca de agua.

O relatério do estado da superficie da pista deve continuar a reflectir alteragdes significativas até que a
pista ndo esteja mais contaminada. Quando apropriado, o operador do aerédromo deve emitir um relatério
do estado da pista indicando que a pista esta humida ou seca, conforme o caso.

3.2.5 Relatério do estado da pista

3.2.5.1 Secgdo de Calculo do Desempenho Aeronautico

A seccédo de Calculo de Desempenho Aeronautico € uma cadeia de informacao agrupada e separada por
um espago " " e terminando com um retorno e duas linhas em branco " «=". Isto serve para distinguir a
seccgao de calculo do desempenho da aeronave da seguinte secgdo de conhecimento da situagéo ou da
seguinte secgao de calculo do desempenho da aeronave relativa a outra pista de descolagem e aterragem.

A informacgéo a ser fornecida nesta secgao consiste no seguinte:

(a) Indicador de Localizagao do Aerédromo: Um indicador de localizagdo ICAO de quatro letras, de acordo
com o Doc 7910, Indicadores de Localizagao.

Esta informacgao é obrigatéria. Formato: nnnn

Exemplo: FOOL, FOON

(b) Data e hora da avaliagédo: Data e hora (UTC) em que a avaliagao foi conduzida por pessoal formado.
Esta informacgao é obrigatéria. Formato: MMDDhhmm

Exemplo: 09111357

c) Numero de identificagdo mais baixo da pista: um nimero de dois ou trés caracteres que identifica a pista
para a qual a avaliagao esta a ser conduzida e reportada.

Esta informacgéo é obrigatéria. Formato: nn[L] ou nn[C] ou nn[R] Exemplo: 16, 34

d) Cddigo de estado da pista para cada tergo da pista: um unico digito identificando o RWYCC avaliado
para cada tergo da pista.

Os codigos sdo comunicados num grupo de trés caracteres separados por um "/" para cada tergo.

A direccdo para a indicagédo dos tergos da pista sera a direcgéo vista a partir do nUmero de designagao
mais baixo. Esta informacéo é obrigatéria. Quando o ATS fornece informagdes sobre o estado da pista a
tripulagédo de voo, contudo, é feita referéncia aos trogos na ordem da primeira, segunda e terceira parte da
pista. A primeira parte refere-se sempre ao primeiro ter¢o da pista visto na direcgdo da aterragem ou
descolagem, como nas figuras 3-1 e 3-2.

Formato: n/n/n
Exemplo: 5/5/2
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WET (superficie da pista coberta com qualquer 6
humidade visivel ou agua até 3mm de espessura,

WET (pista molhada escorregadia)

5
AGUA ESTAGNANTE (mais de 3 mm de espessura) 3
Descrigao do estado da pista DRY 2

TABELA 3.1. ATRIBUIGAO DE UM CODIGO DE CONDIGCAO DA PISTA (RWYCC)

e) Porcentagem de cobertura de contaminantes para cada tergo da trilha: um numero que
identifica a cobertura como uma porcentagem.

As percentagens devem ser comunicadas num grupo de caracteres que pode incluir até caracteres
separados por um «/ » para cada tergo da faixa. A avaliagdo baseia-se numa reparticao equitativa entre
os terceiros da pista, utilizando as orientagées do Quadro 3-2. Esta informagéo € condicional. Ndo é
comunicada para um terco de pista se este estiver seco ou coberto em menos de 10%.

Formato: [n]nn/[n]nn/[n]nn Exemplo: 25/50/100

NR/50/100 se o contaminante cobrir menos de 10% do primeiro ter¢o; 25/NR/100 se o contaminante
cobrir menos de 10% do segundo terco; 25/50/NR se o contaminante cobrir menos de 10% do terceiro
terco.

Com uma distribuicdo desigual de contaminantes, a informagédo adicional deve ser fornecida na
parceobservagdes em linguagem clara da secdo conscienciosa situacdo do relatério sobre o status
das faixas.

Nota. Se ndo houver informagbes a indicar, inserir "NR" no local adequado da mensagem para indicar
ao utilizador que néo existe informagao (/NR/).
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Fig. 3.1. Cddigo de estado das pistas comunicado pelo ATS a tripulagdo de voo para os tergos de pista
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Fig 3.2. Cddigo do estado da pista comunicado pelo ATS a tripulagdo de voo para os tergos da pista com
limiar deslocado

f) Espessura dos seguintes contaminantes sélidos: agua parada para cada tergo da pista: um nimero de
dois ou trés digitos representando a espessura estimada (em mm) do contaminante para cada tergo da
pista.

A espessura é relatada num grupo de seis a nove caracteres separados por um "/" para cada tergo de uma
pista, tal como definido no Quadro 3.3. A avaliagdo baseia-se numa distribui¢ao igual nos tergos da pista,
tal como avaliada por pessoal formado. Se as medi¢cdes forem incluidas como parte do processo de
avaliacdo, os valores comunicados sdo sempre como espessuras avaliadas, tendo o pessoal formado
utilizado o seu julgamento para considerar as espessuras medidas como representativas do ter¢o da pista.

Formato: [n]nn/[n]nn/[n]nn Exemplos: 04/06/12 )
Esta informacgao é condicional. E relatada apenas para AGUA ESTAGNANTE.

Uma alteragdo no estado da superficie da pista utilizada no relatério do estado da pista é considerada
significativa nos seguintes casos:

a) qualquer alteragdo no RWYCC ;

b) qualquer alteragéo no tipo de contaminante; ou

(c) qualquer alteragéo na cobertura do contaminante que é relatavel de acordo com o Quadro 3-2;
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d) qualquer alteragdo na espessura do contaminante de acordo com o Quadro 3-3;
(e) qualquer outra informacao que, de acordo com as técnicas de avaliagéo utilizadas, seja considerada
significativa, como por exemplo um relatério piloto sobre a eficiéncia de travagem.

Quadro 3-2 Percentagem de cobertura para contaminantes

Percentagem avaliada Percentagem comunicada
10-25 25

26-50 50

51-75 75

76-100 100

Quadro 3-3 Avaliacado da espessura do contaminante

. Valores valiosos a serem .
Contaminante comunicados Mudanga significativa
Agua 04, ent&o valor 3 mm até e incluindo 15mm
estagnada avaliado

Exemplo de relatério da espessura de um contaminante quando ha uma mudancga significativa
ApOs a primeira avaliagdo do estado da pista, € produzido um primeiro relatério sobre o estado das pistas.
O relatdrio inicial apresenta-se do seguinte modo:

5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOLHADO/MOLHADO/MOLHADO
Nota. O rosario completo de informagdes néao é usado neste exemplo.

Se a precipitagao continuar, devera ser apresentado um novo relatério sobre o estado das pistas, uma vez
que se verificara posteriormente uma alteragdo no estado das pistas. Um segundo relatério sobre o estado
das pistas &, pois, criado da seguinte forma:

2/2/2 100/100/100 04/04/04 AGUA PARADA/ AGUA PARADA/ AGUA PARADA

Com ainda mais precipitagdo, uma nova avaliagao revela que a espessura da precipitagdo aumentou de 4
para 6 mm no comprimento total da pista. No entanto, ndo é necessario produzir um novo relatério de
status da trilha porque o cédigo de status da trilha ndo mudou (a mudanga de espessura € menor que o
limite de 3 mm que marca uma mudanga significativa).

Uma avaliaggo final da precipitagdo revela a espessura em 8mm. E necessario um novo cédigo de estado
das pistas, uma vez que esta alteragdo na espessura em relagéo ao ultimo relatério de estado das pistas
(segundo cddigo de estado das pistas), ou seja, de 4 mm a 8 mm, & superior ao limiar de 3 mm que
determina uma mudanga significativa. Assim, é criado um terceiro relatério sobre o estado das pistas, do
seguinte modo:

2/2/2 100/100/100 08/08/08 AGUA PARADA/ AGUA PARADA/ AGUA PARADA

Para outros contaminantes além da AGUA PARADA, a espessura ndo & indicada. A posicdo deste tipo de
informacéao no rosario de informagdes é entao identificada por/NR/.

Exemplo: /INR/

Nos casos em que a espessura dos contaminantes variou entre as fachadas ignificativas dos niveis de
ruido, devem ser fornecidas informagdes suplementares na secgédo observagdes em linguagem clara da
secgdo Consciéncia da situagao do relatério de estado das pistas.

Nota. - Neste contexto, qualquer variagdo significativa na espessura na diregéo lateral é maior que o dobro
da espessura indicada na coluna 3 da Tabela 3-3.
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f) Descricdo do estado de cada ter¢co da faixa: inscrever em letras mailsculas utilizando os termos
indicados em § 14.1.2.9.5 da RACSTP14.1. Estes termos foram harmonizados com os das normas das
RACSTP Parte 310, RACSTP Parte 21, RACSTP Parte 415. O tipo de estado ¢ indicado utilizando a
seguinte descrigao tipo de estado para cada terceiro de faixa, sendo estes separados por uma barra «/ »
informagéo é obrigatdria. Formato: nnnn/nnnn/nnnn

Exemplo: AGUA PARADA/ AGUA PARADA/ AGUA PARADA

g) Largura da faixa a qual as RWYCC se aplicam se for inferior a largura publicada:

Este € o numero de dois digitos que representa a largura da pista limpa, em metros. Esta informacgéao é
opcional.

Forma: nn Exemplo: 30

Se a largura da pista limpa nao for simétrica em relagdo ao eixo, informagdes adicionais devem ser
fornecidas na se¢éo observagdes em linguagem clara da seg¢éo de consciéncia da situagao do relatério de
status da trilha.

3.2.5.2 Seccgao Consciéncia da situagao.

Todas as mensagens na segdo de consciéncia da situagdo terminam com um ponto final. Isto permite
distinguir a mensagem das mensagens posteriores. A informagéao a incluir nesta secgéo é a seguinte:

a) Comprimento reduzido da pista. Esta informagédo é condicional quando um NOTAM foi publicado com
um novo conjunto de distancias declaradas que afetam a LDA.

Formato: Texto fixo normalizado RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R] LDA REDUZIDO A [n]nnn
Exemplo: RWY 22L LDA REDUZIDO A 1450.

b) Areia ndo aderente na pista . Esta informag&o é opcional.
Formato: RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R]JAREIA NAO ADERENTE
Exemplo: RWY 02R AREIA NAO ADERENTE.

c) Tratamento quimico na pista Esta informagéao é obrigatéria.
Formato: RWY nn[L] ou nn[C] ou nn[R] TRATADO QUIMICAMENTE
Exemplo: RWY 06 TRATADO QUIMICAMENTE.

d) Estado das pistas de circulagdo esta informacéo é facyltativa.
Formato: TWY [nn]n MEDIOCRE Exemplo: TWY B MEDIOCRE.

e) Estado das placas de estacionamento
Esta informagéo é opcional.

Formato: AREA DE TRAFEGO [nnnn] MEDIOCRE
Exemplo: AREA DE TRAFEGO NORTE MEDIOCRE.

f) Uso aprovado e publicado pelo INAC do coeficiente de atrito medido , esta informagéao é opcional.

Formato: nn [L], nn [R] [valor do coeficiente de atrito]
Exemplo: 01 09 19L 0,7

CT-900-17 28/09/2023 11



g) Observacdes em linguagem clara usando apenas caracteres aceitaveis em letras mailsculas se
possivel, um texto padronizado deve ser elaborado.
Esta informacéo é opcional.

Formato: Combinagao de caracteres aceitaveis em que o uso de um ponto final «» indica o fim da
mensagem.
Caracteres aceitaveis:

A B CDEFGHI JKILIIMNUOPQRSTUVWXYZ
0123456789
/ [barra obliqua] «. » [ponto] «[espago] Rosario de informagbes completo o seguinte € um exemplo de um

rosario de informagbes completo preparado para divulgagéo: [Cabecalho COM e cabegalho abreviado] (a
ser preenchido pelo AlIS)[Secc¢ao de calculo do desempenho do avido]

FOOL 02170055 16 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOLHADO/MOLHADO/MOLHADO [Secdo de
consciéncia da situacao]

RWY 01 LDA REDUZIDA A 2500. TWY G MEDIOCRE. AREA DE TRAFEGO NORTE MEDIOCRE. 3.2.5.3
Avaliagdo de uma pista e atribuigdo de um codigo de estado da pista.

Se a distribuicdo do contaminante n&o for uniforme, a localizagdo da area molhada ou coberta pelo
contaminante deve ser descrita na secgdo Observagbes em linguagem clara da sec¢do Consciéncia do
relatério de estado da pista. Uma descrigdo do estado da superficie das pistas é fornecida utilizando os
termos de contaminagcdo em mailsculas da Tabela 3-1 - Atribuicdo de um cdédigo de estado da pista
(RWYCC).

Se existirem varios contaminantes nos locais em que a cobertura total € superior a 25 %, mas nenhum
contaminante distinto cobre mais de 25 % de qualquer ter¢o da pista, 0 RWYCC baseia-se no julgamento
do pessoal treinado, que considere qual o contaminante com maior probabilidade de estar no caminho do
aviao e qual sera o seu impacto no desempenho do mesmo.~

O RWYCC é determinado usando a Tabela 3-1.
As variaveis que, na Tabela 3-1, podem afectar o cddigo de estado da pista s&o:

a) o tipo de contaminante;
b) espessura do contaminante;

Uma RWYCC 5 3 ou 2 atribuido ndo deve ser elevado a um nivel superior.
Dois relatérios de pilotos consecutivos assinalando a eficacia da travagem MEDIOCRE na pista
desencadeardo uma avaliagdo se um RWYCC de 2 tiver sido atribuido. Se um piloto tiver assinalado uma
eficacia da travagem na pista INFERIOR A MEDIOCRE, é necessario difundir a informagéao, fazer uma
nova avaliagdo e considerar a suspensao de todas as operagdes sobre esta pista.

Nota 1.- Se o pessoal técnico do operador do aerédromo o considerar adequado, podem ser efetuadas
atividades de manutencgdo simultaneamente ou antes de ser efetuada uma nova avaliagéo.

O quadro 3-4 indica a correlagéo entre os relatérios dos pilotos sobre a eficiéncia da travagem na pista e
as RWYCC. Os quadros 3-1 e 3-4 combinados constituem a matriz de avaliagdo do estado das pistas
(RCAM) da Tabela 3-5. O RCAM é uma ferramenta para avaliar o estado da superficie da pista. Nao se
trata de um documento auténomo e deve ser utilizado em conformidade com os procedimentos conexos,
que compreendem duas partes principais:

a) critérios de avaliagao;

b) critérios de avaliagdo para a desactivagao.
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Quadro 3-4. Correlagao entre os cédigos de estado da pista e os relatérios dos pilotos sobre o
desempenho da travagem na pista

Relatorio piloto sobre a Caodigo de estado

eficacia da travagem Descrigdo da pista (RWYCC)
na pista
S.0. 6
A desaceleragao na travagem é normal, tendo em conta a forga de
BOM travagem exercida sobre as rodas E o controlo na direcgao é 5
normal.

A desaceleragao na travagem é sensivelmente reduzida tendo em
MEDIO conta a forca de travagem exercida sobre as rodas OU o controlo 3
na direcgao é sensivelmente reduzido.

A desaceleragao na travagem OU o controlo na direcgao

MEDIO A MEDIOCRE situa-se entre média e mediocre.

Tabela 3-5. Matriz de Avaliagdo do Estado das Pistas (RCAM)

Tabela 3-5. Matriz de Avaliagdo do Estado das Pistas (RCAM)

Critérios de avaliagcido Critérios de avaliagao para a desclassificagdao
Codigo de 53:::;,?:;: 3: lObservaga.o da.desaceleragao ou Relatorio consultivo
estado da pista de controlo direccional da aeronave do piloto sobre a
pista descolagem e eficiéncia da
aterragem travagem
6 0SECO - -
MOLHADO (a superficie A desaceleracao na travagem é normal,

tendo em conta a forga de travagem exercida

humidade visfvel sobre as rodas E o controlo na direcgao &
5 por humidade visivel ou normal. BOM

agua de espessura inferior

da pista deve ser coberta

A desaceleragéo na travagem é

MOLHADO (pista sensivelmente reduzida devido ao esforgo de
«molhada travagem exercido sobre as rodas OU o
3 escorregadia») controlo na direcgdo é sensivelmente MEDIO
reduzido.
Espessura da agua ou da A desaceleragdo na travagem OU o controlo MEDIO A
neve fundente igual ou na direcgdo situa-se entre média e mediocre. | MEDIUCRE
2 superior a 3 mm:

« AGUA PARADA

Nota: Os cddigos de estado 0, 1 e 4 relativos & neve ndo se aplicam as condi¢cbes existentes nos nossos
aerodromos.
Os aspectos a ter em conta para uma revisdo em baixa do deslizamento da pista sdo os seguintes:
a) condigbes dindmicas;
1) precipitacbes activas;
b) observagbes (com informagbes e fonte)
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c) medigoes :
1) medigbes de fricgéo ;
2) comportamento do veiculo; 3) friccdo com sapatos
3) friccdo com sapatos;

d) experiéncia (conhecimento local) e) AIREPs

3.2.5. Contaminantes simples ou muiltiplos

Quando existem contaminantes Unicos ou multiplos, o RWYCC para cada terco da pista € determinado
observando as seguintes regras:

(a) Se o tergo da pista tiver apenas um contaminante, o RWYCC para esse terco € baseado directamente
nesse contaminante na CAMR como se segue:

1) se a cobertura do contaminante para esse tergo for inferior a 10%, o cédigo RWYCC é fixado em 6 para
esse tergo e nao é comunicado qualquer contaminante. Se todos os tercos da pista tiverem uma cobertura de
contaminante inferior a 10%, nao é emitido qualquer relatério;

2) se a cobertura de contaminante para esse terceiro for superior ou igual a 10% e inferior ou igual a 25%, o
coédigo RWYCC é fixado em 6 para esse terceiro € o contaminante é reportado com uma cobertura de 25%;
3) se a cobertura do contaminante para esse terceiro for superior a 25%, o RWYCC para esse terceiro é
baseado no contaminante detectado;

b) se estiverem presentes multiplos contaminantes e a cobertura total for superior a 25%, mas nenhum
contaminante cobrir mais de 25% do terco da pista, 0 RWYCC baseia-se no julgamento de pessoal treinado,
que considerara o contaminante que a aeronave tem maior probabilidade de encontrar e o seu efeito
provavel no desempenho. Como regra geral, este sera o contaminante mais provavel de estar presente, mas
esta ndo é uma regra absoluta;

(c) No RCAM, a coluna de descricado da superficie da pista lista os contaminantes de cima para baixo, com os
contaminantes mais escorregadios na parte inferior. Contudo, esta ordem nado é absoluta, uma vez que o
RCAM esta orientado para a aterragem por desenho e se for um cenario de descolagem, a ordem podera ser
diferente devido aos efeitos de abrandamento dos contaminantes soltos.

Tiers de la piste

10 % 25% 50 % 75 % 100 %

Couverture < 10 % ‘ N

(N

RCR RWYCC 6

T 7
/ » Couverture = 10 % e‘ couverture = 25 % \‘

s

RCR RWYCC 6 + basé sur contaminant + couverture contaminant 25 %

Couverture > 25 %

(N4

RCR| RWYCC basé sur contaminant + couverture contaminant + 50 %, 75 % ou 100 % (par exemple)

Figura 3-3. Contaminante Unico

3.3 Recolha de Dados e Processamento de Informagao

Os Operadores de Aerodromos tém de recolher os dados necessarios, processar a informagdo com
sistemas manuais e disponibilizar a informagao aos utilizadores por meios convencionais que consomem
tempo, para além da necessidade de aceder as pistas, o que muitas vezes ¢ dificil em aerédromos
movimentados. Actualmente, os principais meios de comunicacdo sado ATIS e ATC, para além da
SNOWTAM.
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3.3.1 Servigo de Informagéao Terminal Automatico (ATIS)

ATIS é um meio muito importante de transmitir informacgao e alivia o pessoal operacional da tarefa de rotina
de transmitir as condicbes das pistas e outras informacdes Uteis as tripulagbes de voo. Para além das
informagdes operacionais e meteorolégicas normais, devem ser mencionadas as seguintes informagdes
sobre as condigbes da pista sempre que esta ndo esteja seca (RWYCC 6):

Seccao de Desempenho da Aeronave:

(a) Pista operacional em uso no momento da emissao ;

b) cédigo RWYCC para a pista activa, em cada terco da pista no sentido das operacdes;

c) descrigdo do estado, cobertura e profundidade (para contaminantes nao sélidos);

(d) largura da pista activa a que se aplica o cédigo RWYCC, se reduzida em relagdo a largura publicada

e) comprimento disponivel, se reduzido a partir do comprimento publicado.

Seccgao de Sensibilizacao para a Situagao:

a) areia aberta ;

b) saidas de pista, taxiways e placa de estacionamento, se o estado for MEDIOCRE;
¢) qualquer outra informacgéo relevante em linguagem clara e concisa.

3.3.2 Controlo de Trafego Aéreo (ATC)

A organizagdo responsavel pela recolha de dados e processamento de informacdo operacionalmente
significativa sobre as condi¢des da pista comunica geralmente esta informacdo ao ATC, que informara as
tripulagdes de voo se estas diferirem do ATIS. Actualmente, este procedimento parece ser o Unico que pode
fornecer informagdes actualizadas as tripulagdes, particularmente quando as condigdes meteorolégicas
estdo a mudar rapidamente.

Além de estarem actualizadas, as informagdes fornecidas pelo ATC podem conter informagdes adicionais
sobre as condigdes meteoroldgicas observadas e previstas pelo servigo meteorolégico (MET), mesmo antes
de estarem disponiveis no ATIS, bem como observag¢des de outras tripulagdes, particularmente sobre as
condi¢des de travagem. Este canal da aos pilotos a melhor informag&o possivel no sistema actual, para que
possam tomar boas decisdes.

Finalmente, quando as condi¢cdes de visibilidade e configuracdo do aerédromo permitem, o ATC pode
comunicar as tripulagbes de voo, com muito pouco atraso, as suas proprias observagdes imediatas, por
exemplo, uma mudancga rapida na intensidade da chuva, mesmo que isto possa ser considerado como
informagéo nao-oficial.

3.4 Processo de avaliagdao do estado das pistas - Fluxogramas

O processo de avaliagao do estado das pistas é representado pelos seguintes fluxogramas:
a) processo genérico de avaliagdo do estado das pistas ;

(b) fluxograma do processo CAMR basico associado ao fluxograma A e ao fluxograma B.
3.4.1 Processo genérico de avaliagdo do estado da pista

A figura 3-4 ilustra o processo de avaliagao genérica para a criagdo de uma RCR. As figuras 3-5 a 3-6
ilustram a avaliagao e o relatério de condigbes da superficie da pista criada utilizando o RCAM.
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Nouveau compte rendu
nécessaire ?
Changement opérationnel
significatif dans :

- section performances ? (Aller a I'étape 1)

Surveillance continue
de la situation

- i i ituation 7
SEEon C&TE c;lznlf:;:eelz)s Ll 4 Exemples de renseignements N
P pertinents
* Dernier RCR
» Changements significatifs
- . Pra ; * NOTAM pertinents
Etape 1 : Préparation Evaluer les renseignements « AIREP .
%ctue(;s I » Conditions météo actuelles
pgr?ire;gs(r:::n?eses autres || | e Traitements effectués sur la piste
Obtenir I'acceés a la piste
» Observations visuelles
* Mesures
e Evaluation du type, de la profondeur e
¥ Evaluation du type, de la profondeur et
. : de la couverture du contaminant
Etalie 2; E ctat de la pist Recueillir les données pour = Application des critéres d'ajustement
valuation etat de la piste chaque tiers de la piste de niveau
(Performances avion) Evaluer les données recueillies - Attribution d'nin eode RWYCC 4
(Voir le logigramme pour en tirer de I'information chaque tiers
du processus de base)
Etape 3 : - , « Observations visuelles
Evaluations complémentaires ;?:;Z'::;:; Sirg:r;:ﬁ: o * Mesures
c i de la situati o ] -nei
(Conscience de la situation) Recueillir les données sur les * Ché_lsse neige bé.ls ]
voies de circulation et les aires * Trakement chimique sur la piste
de trafic || e Sable libre sur la piste
Evaluer les données recueillies : Congereg . . .
et el M e » Mauvais état voie de circulation
P * Mauvais état aire de trafic
¥
Etape 4 : Compte rendu . . « ATC
Organiser les renseignements O Radiotéléphonie
recueillis dans |'ordre défini pour P
le RCR O ATS
Promulguer le RCR -
O SNOWTAM
NS 2/
Note :
Les renseignements peuvent étre obligatoires, conditionnels ou facultatifs. Quel que soit leur état, ces renseignements sont
considérés comme importants pour la sécurité des opérations, ils doivent étre mis a jour rapidement.
Figura 3-4. Processo genérico de avaliacdo do estado das pistas
CT-900-17 28/09/2023
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% 5
Etape 1 : RCAM applicable ? Renseignements a inclure
La philosophie du RCR est que I'exploitant d'aérodrome évalue
I'état de surface de la piste dés qu'il y a de I'eau, de la neige, de la
neige fondante, de la glace ou du givre sur sa surface opérationnelle.
La premiére étape de l'attribution du code RWYCC consiste a déterminer
les contaminants en cause.
Y a-t-il de I'eau,
de la neige, de la neige . NON En. conditions autrgs NON
fondante, de la glace, ou du givre qu'hivernales, y a-t-il de
sur un tiers quelconque de Ia piste I'eau sur un tiers quelconque * Pas de compte rendu
(conditions de la piste ?
hivernales) ?
Passer au logigramme A Passer au logigramme B
N 3t

Figura 3-5. Processo Genérico RCAM - Escolha do fluxograma
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~ 4 N

Evaluer le pourcentage de couverture de

Etape 2 : PO :
Appliquer les critéres la contamination pqur chaque tiers de la Renseignements a inclure
de couverture piste
10 % ou plus de la NON
surface dun t'?rf; de « Pas de compte rendu
piste contaminé ?
/
\
25 % ou plus de la
surface d'un tiers de NON |
piste contaminé ? - Signaler les contaminants et
indiquer RWYCC 6 dans le
RCR pour le tiers en question
%
- N
5:‘?”’3 :r{t\p pliquer les critéres Evaluer et déterminer le type et la
cvaluation profondeur de contaminants sur - /
« Type et profondeur de chaque tiers et attribuer un RWYCC p N
contaminants
« Considérations de température
- RWYCC correspondant a
chaque tiers de piste
« Pour identifier RWYCC, passer Y a-t-il des raisons NON
en revue les différentes d'abaisser ou de
catégories de description de rehausser le RWYCC ?
surface de piste Indiquer les contaminants
et le RWYCC dans le RCR
\ . J
- L4
53‘3?9 4 :App{;qu;;;szgﬂeres Déterminer le niveau ajusté vers le bas ou vers ’
ajustement u. le haut de tous les renseignements disponibles ’
Exemple de renseignements
pertinents :
« Conditions météo courantes
- Observations et mesures
« AIREP
« Expérience (connaissance locale) Note :
- Résultats des mesures de frottement Le RWYCC ajusté est utilisé
« Décélération ou contréle directionnel du véhicule de mesure par les exploitants d'aéronefs
- Tous les autres renseignements disponibles pour effectuer des évaluations
de performances d'atterrissage
* Procédures décrites dans les PANS-AERODROMES (Doc 9981) 9 )
pS

Figura 3-7. Fluxograma A
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Etape 2 :
Appliguer les critéres
de couverture

Pour chaque tiers de piste, évaluer
le pourcentage contaminé par I'eau

Plus de 25 % d'un
tiers de piste
quelconque mouillé ?

- Profondeur de I'eau

e v
Etape 3 : Appliquer les critéres Evaluer et déterminer la
d’évaluation profondeur d'eau présente sur chaque tiers

et attribuer RWYCC

- NOTAM « Mouillée glissante »
émis est pertinent ?
« RWYCC correspondant pour

Profondeur d’eau

AN

\

Renseignements a inclure

Pas de compte rendu
(voir Note 1)

Signaler la présence d'eau

« Conditions météo courantes

- Observations et mesures

- AIREP

- Expérience (connaissance locale)

- Résultats des mesures de frottement
« Décélération ou contrdle directionnel

du véhicule de mesure

« Tous les autres renseignements disponibles (flaques, etc.)

chaque tiers de piste ot . NON
« Pour identifier RWYCC, passer supérieure a 3 mm dans le RCR
en revue les différentes (stagnante) ? via I'ATS seulement
catégories de description de
surface de piste
Y a-t-il des raisons
d'abaisser NON ( Signaler la présence d'eau
le RWYCC ? stagnante et le RWYCC 2
' via le RCR
- /
l s R
/Etape 4: Appliquer les critéres Déterminer le niveau ajusté vers le bas 1 h Signaler [a présence d'eau
d’ajustement du RWYCC* a partir de tous les renseignements stagna\r;{:lztkl?%gwmc
Exemple de renseignements disponibles J N -/
pertinents :

* Procédures decrites dans les PAN
AN

S-AERODROMES (Doc 9981)

Note 1:

Un RWYCC 6/6/6 pour tous les
tiers peut servir a signaler que la
piste n'est plus mouillée.

Note 2 :

Le RWYCC ajusté est utilisé
par les exploitants d'aéronefs
pour effectuer des évaluations

\L de performances d'atterrissage. /
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ANEXO 1. METODOS PARA AVALIAR O ESTADO DAS SUPERFICIES DAS PISTAS DE DESCOLAGEM

E ATERRAGEM

RACSTP 14.1 alteracdo Margo 2023

OBSERVACOES

Encostas

Textura

Nivel minimo

14.1.3.1.13 Encostas longitudinais

14.1.3.1.19 Encostas transversais

14.1.3.1.26 A profundidade média da textura
superficial de uma superficie nova seja pelo
menos igual a 1,0 mm.

Os critérios estabelecidos pelo INAC

de camadas de

)
<C
%" de atrito §14.1.3.1.23 A superficie de uma pista dura para as caracteristicas de atrito da
E estabelecido deve ser construida ou refeita de modo a superficie e os resultados optidos
2 pelo INAC proporcionar caracteristicas de atrito iguais ou através dos métodos de avaliagdo
e} superiores ao nivel minimo de atrito fixado €stabelecidos constituem a referéncia
o pelo INAC a partir da qual é realizado e avaliado o
g ’ acompanhamento das tendéncias.
S
& Polimento 14.1.3.1.23 A superficie de uma pista dura O coeficiente . de poll.mento
. : acelerado (CPA) é uma medida de
CZJ deve ser construida ou refeita de modo a isténcia 3 d
o proporcionar caracteristicas de atrito iguais ou resistencia a derrapagem er’n.uma
&) . . o . . pequena amostra da superficie de
superiores ao nivel minimo de atrito fixado .
pelo INAC pedra que passou por um periodo
' padr&o de polimento.
Acumulagédo Mudanca de Polimento
de borracha geometria
Visual Uma inspeccao visual apenas fornecera uma
Isua - avaliacdo muito aproximada da macrotextura. X
macrotextura ~
Uma grande acumulacdo de borracha pode ser
identificada.
< O exame visual proporcionara uma avaliagao
) Visual - muito grosseira da microtextura e da extens&o X
Tz microtextura em que a microtextura foi preenchida e coberta
= .
E < O exame visual durante uma tempestade e o
(23 8 ) subsequente processo de secagem da pista
Qo g Visual- revelara como a pista drena e se houve
< <L geometria da . i . . X
< O pista (puddling) quaisquer alteragdes na geometria da pista que
EE % causem poga. A espessura de quaisquer pogas
% = pode ser medida utilizando uma régua ou outro
lg j método/ferramenta de medigao de espessura
% =) adequado.
<>E Z—E) Toque Uma avaliagéo "tacto" pode diferenciar entre
=z - o e X
j % macrotextura Qraus de p.e.rd’a de textura, mas nao quantifica
Q 2 Toque - los. Quantifica-los. X
N .
O  microtextura
8 Método de Uma avaliacéo de "tacto" pode determinar se a
5 espalhamento microtextura foi preenchida/coberta por .
=

gordura (MTD)

acumulagao de bor Acumulacéo de borracha
racha.

CT-900-17

28/09/2023

20




Acumulagao
de borracha

Mudanga
Geomeétrica

Polimento

Método de
espalhamento de
camadas de areia
(vidro) (MTD)

Medicdo de um volume - profundidade de
textura média (MTD). O método de
espalhamento de camadas de areia (vidro)
nao é idéntico ao método de espalhamento
de camadas de graxa. Atualmente, ndo ha
relacao internacionalmente aceita entre esses
dois métodos.

Laser -
estacionario
(MPD)

Laser — em
movimento (MPD)

Medicdo de um perfil - Profundidade média
do perfil (MPD). Nao ha relagéo estabelecida
entre a MTD e a MPD. A relagdo deve ser
estabelecida para os aparelhos laser
utilizados e o0 método de medigao volumétrica
preferido que ¢ utilizado.

Medigao de fricgao -
espessura
controlada da agua
aplicada

Medigao de fricgao -
humidade natural

Uma medicdo de friccdo € um produto de
sistema que inclui todas as caracteristicas de
friccdo da superficie e as caracteristicas do
proprio dispositivo de medigao.

Todas as variaveis que nao as relacionadas
com as caracteristicas de friccdo da
superficie devem ser controladas a fim de
estabelecer a relagdo entre os valores
medidos e as caracteristicas de friccdo da
superficie.

O produto do sistema € um numero sem
dimensdao que esta relacionado com as
caracteristicas de friccdo da superficie e,
como tal, &€ também uma medida da
macrotextura. [O niumero gerado pelo sistema
deve ser agrupado com outras informagdes
(métodos de avaliagao) para identificar quais
as caracteristicas de fricgao da superficie que
influenciam significativamente o produto do
sistemal].

Reconhece-se que actualmente n&o existe
consenso na industria aeroespacial sobre
como controlar a incerteza associada a
repetibilidade, reprodutibilidade e estabilidade
ao longo do tempo. E essencial que esta
incerteza seja mantida tdo pequena quanto
possivel, pelo que a ICAO reforgou as
normas para a utilizagdo de equipamento de
medigao de fricgdo, incluindo a formagao do
pessoal que utiliza esse equipamento.

As medigcbes do atrito efectuadas em
condigdes de humidade natural durante uma
tempestade de chuva podem revelar se
partes de uma pista correm o risco de
formagdo de pocas e/ou de deixar de
satisfazer os critérios estabelecidos pelo
Estado.
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Modelizagdo do fluxo Tecnologias emergentes baseadas no uso de
de agua e previsdbes um modelo da superficie da pista que

da espessura
agua

CT-900-17

da descreve sua superficie geomeétrica

(mapeada) e combinadas com as
informacdes dos sensores relativas a
espessura da agua permitem  obter
informagcdes em tempo real e, assim,
controlar a superficie da pista completa e
prever as espessuras de agua.
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ANEXO 2. IMPRESSAO DE SNOWTAM

Parte A
(EP-INDICADOR (Endereco) <=
PRIPRIDADE <= INDICATIVO DO EXPEDIDOR)
DM) (DATTA E HORA DO
BEROSITO)
* 3 3 ~
(En- (SWAA* NUMERO DE SI':R”':)| | |('NDRCAD | | (DAAE fORA DA AVALIACAD) {GRUPO
tete s | wl * | * | | | FACULTATIVO)
LOCALIZA =
GAO)
SNOMITAM (Numéro-de-série) =
JINOVVIAIVE ¢ U =
Calculo das performances do avidao
(INDICADOR DE LOCALIZACAO DO AERODROMO) Mo A <=
[ DATA E HORA DA AVALIAGCAO (hora do fim da avaliacdo em UTC)] M ©) — >
] _ M | QO
( NUMERO DE IDENTIFICAGAO DA PISTA MENOS ELEVADA) >
M | D) /1
[CODIGO DE ESTADO DA PISTA (RWYCC) PARA CADA TERCEIRO DA PISTA] [a partir da tabela de
avalia¢do///estado da pista (RCAM) 3, 4, 5 ou 6]
€ £}
11
(PERCENTAGEM DE COBERTURA DO CONTAMINANTE POR CADA TERGO DE PISTA)
C F) /1
[PROFUNDIDADE (mm) DO CONTAMINANTE NAO ADERENTE POR CADA PARTE DA PISTA]
[DESCRICAO DA CONDIGAO AO LONGO DE TODA A EXTENSAO DA PISTA M | Q) /1
(Observado em cada ter¢o da pista, a partir do limiar com o niimero de identificagdo da pista menos
elevado)
SECO
AGUA PARADA MOLHADA
(LARGURA DA PISTA A QUE SE APLICAM OS CODIGOS DE ESTADO DA PISTA, SE 0 H)
INFERIOR A LARGURA PUBLICADA) ==
Consciéncia situacional
[COMPRIMENTO REDUZIDO DA PISTA, SE MENOR DO QUE O COMPRIMENTO
m)] ol —
—P—U—BI:LGADO—(er_ 3 >
(AREIA NAO ADERENTE NA PISTA) —>
(ESTADO DE_PISTA DE CIRCULACAO oK)
o
(ESTADO DA PLACADE ESTACIONAMENTO)
N 7 _—>
(COEFICIENTE DE ATRITO MEDIDO) [
)
(6]
R
)
05S) —_—>
(OBSERVACOES EM LINGUAGEM CLARA) 0 )

NOTAS:

outro identificador de aer6dromo aplicavel.

1.Inserir as letras de nacionalidade ICAO, tal como constam da Parte 2 do Doc 7910 da ICAO, ou qualquer
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2. Informacgébes sobre as outras faixas, repita de B a H.

3. O conteudo da seg¢édo de consciéncia da situacdo sera repetido para cada pista, pista de transito e pista
de estacionamento. Repetir, conforme o caso, quando a informagéo for comunicada.

4. As palavras entre parénteses () ndo devem ser transmitidas.

5. Para as letras A) a T), consulte as Instrugbes sobre como preencher o impresso SNOWTAM, paragrafo
1, alinea b), do apéndice 4 do PANS-AIM (RACSTP Parte 411.1)

INSTRUCOES SOBRE COMO PREENCHER A IMPRESSAO SNOWTAM

1.Geral

a) Quando a informagao diz respeito a mais do que uma pista, preencher novamente as caixas B a H
(secgdo de Calculo de Desempenho Aeronautico).

(b) As letras que indicam as caixas sdo apenas para referéncia e ndo devem aparecer na mensagem. As
letras M (obrigatdrio), C (condicional) e O (opcional) indicam o grau de importancia da informacéo e se esta
deve ser incluida e sera fornecida como explicado abaixo.

c¢) Seréo utilizadas unidades métricas; a unidade de medida nao ¢ indicada.

(d) A validade maxima de um SNOWTAM é de 8 horas. Sera emitido um novo SNOWTAM cada vez que
for recebido um novo relatério do estado da pista.

e) Uma SNOWTAM cancela a SNOWTAM anterior.

f) O cabegalho abreviado "TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)" € inserido para facilitar o processamento
automatico das mensagens SNOWTAM em bancos de dados informatizados:

TT = designador de dados SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico para Estados, por exemplo FO = GABON, GO = SENEGAL, LF = FRANCA,
(ver Doc 7910 - Indicadores de localizagao, Parte 2 - Indice de letras de nacionalidade para indicadores de
localizagao);

iiiil = SNOWTAM numero de série expresso como um grupo de 4 digitos;

CCCC = indicador de localizagado de quatro letras do aerédromo a que o SNOWTAM se refere (ver Doc
7910 - Indicadores de localizagao);

MMYYGGgg = data/hora da observagao/medi¢éo, onde :

MM = més, por exemplo, Janeiro = 01, Dezembro = 12; YY = dia do més;

GGGgg = hora UTC, em horas (GG) e minutos (gg);

(BBB) = grupo opcional a designar: uma correc¢cado, em caso de erro, a uma SNOWTAM previamente
emitida com o mesmo numero de série =COR.

Nota 1: Os parénteses em (BBB) indicam que este grupo é opcional.

Nota 2. Quando a informagdo diz respeito a mais de uma faixa e as datas/horas de cada
observagao/avaliagdo sao indicadas por mdultiplas respostas no Quadro B, a dltima data/hora da
observagéo/avaliagdo é indicada no cabegalho abreviado (MMYYGGgg).

Exemplo: cabecgalho abreviado para ADL SNOWTAM #0002, medigdo/observagao de 7 de Junho 21 a 0620
UTC: SWF00002 FOOL 08070621
Nota. - Os grupos de informagéo sdo separados por um espago, como mostrado acima.

g) A palavra "SNOWTAM" na impressdo SNOWTAM e o grupo de quatro digitos do numero de série
SNOWTAM devem ser separados por um espacgo, por exemplo SNOWTAM 0004.

(h) Para facilitar a leitura da mensagem SNOWTAM, incluir um espagcamento de linha apés o nimero de
série SNOWTAM apés a caixa A e a secgdo de Calculo de Desempenho Aeronautico.
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(i) Quando a informagéo se referir a mais do que uma pista, repetir para cada pista a informa¢ao na sec¢éao
de Calculo de Desempenho Aeronautico, comegando com a caixa Data e Hora da Avaliagdo, antes de
completar a sec¢ao de Sensibilizagao Situacional.
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(j) Informacao obrigatdria (M):

1) INDICADOR DE LOCALIZACAO DO AERODROMO;

2) DATA E HORA DA AVALIACAO;

3) NUMERO DE IDENTIFICACAO MAIS BAIXO DA PISTA;

4) CODIGO DE ESTADO DA PISTA PARA CADA TERCO DA PISTA;

5) DESCRICAO DO ESTADO DE CADA HORA DE PALAVRA [quando o Codigo de Estado da Pista
(RWYCC) indicado é 2, 3, ou 5].

2.Seccao de Calculo do Desempenho da Aeronave
Quadro A - Indicador de localizagdo do aerédromo (indicador de localizagdo de quatro letras).

Quadro B - Data e hora da avaliagdo: grupo de 8 digitos de data/hora indicando a hora de observagéo
(més, dia, hora e minutos) em UTC.

Quadro C - Numero de identificagcdo da pista mais baixa (nn[L] ou nn[C] ou nn[R]).

Nota: So6 pode ser utilizado um namero de identificacdo da pista. - Apenas um nimero de identificacdo de
pista é dado para cada pista, e sera sempre 0 numero mais baixo.

Quadro D - Cddigo de estado da pista para cada tergo de uma pista. Um anico numero (2, 3, 5 ou 6) é dado
para cada tergo da pista, cada um separado do seguinte por uma barra obliqua (n/n/n).

Quadro E - Percentagem de cobertura de contaminantes para cada tergo de pista. Se aplicavel, indicar 25,
50, 75 ou 100 para cada tergo da pista, separando cada valor do seguinte por uma barra ([n]Jnn/[n]nn/[n]nn).

Nota : Esta informagao sé é fornecida quando um numero diferente de 6 é indicado para o estatuto de um
dos tergos de uma pista (caixa D) e uma descrigdo de estatuto diferente de DRY é indicada para um dos
tergcos de uma pista (caixa G).

Nota 2: Quando a condi¢do ndo é comunicada, a abreviatura "NR" é indicada para o(s) tergo(s) da pista em
causa.

Quadro F - Profundidade do contaminante solto para cada tergo da pista. Se aplicavel, indicar o nimero de
milimetros para cada terco da pista, separando cada valor do seguinte por uma barra obliqua (nn/nn/nn ou
nnn/nnn/nnn).

Nota 1: Esta informagé&o so é fornecida para os seguintes tipos de contaminantes:

- Agua estagnada: valores reportaveis 04, depois avaliagéo.

Mudancas significativas de 3 mm até 15 mm, inclusive;
Nota 2: Quando a condigdo ndo é comunicada, a abreviatura "NR" é dada para a(s) terceira(s) pista(s)
relevante(s).

Quadro G - Descricdo do estado para cada tergo da pista. Introduza uma das seguintes descri¢cdes de
condigéo para cada tergo da pista, cada uma separada da seguinte por uma barra obliqua:

AGUA PARADA HUMIDA

SECO (indicado apenas quando nao ha contaminante presente)

Nota. - Quando a condi¢ao nao é relatada, a abreviatura "NR" é indicada para a(s) terceira(s) pista(s)
relevante(s).

Quadro H - Largura da pista a qual se aplicam os cdodigos de condigdo da pista. Indicar a largura, em
metros, se inferior a largura publicada.

3. Secciao de Sensibilizagao Situacional
Nota 1: Os artigos da secg¢do de Sensibilizagdo Situacional terminam com uma paragem completa.

Nota 2: Quando néo ha informacg&o para um item na secg¢éo Sensibilizagao Situacional ou as condigbes de
publicagdo ndo sdo cumpridas, nada é indicado para esse item.Quadro I - Comprimento reduzido da pista
de aterragem. Indicar o numero de identificagcdo da pista aplicavel e o comprimento disponivel, em metros
(RWY nn [L] ou nn [C] ou nn [R] REDUZIDO PARA [n]nnn).
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Nota 3 - Esta informagéo é condicional quando tiver sido emitido um NOTAM indicando um novo conjunto
de distancias declaradas.

Quadro K - Areia solta na pista de aterragem. Quando areia solta é relatada na pista, introduzir o niumero
de identificagdo mais baixo da pista e, separado por um espaco, as palavras "(RWY nn ou RWY nn [L] ou
nn[C] ou nn[R] NON-ADHERING SAND).

Quadro P - Estado da faixa de rodagem. Se uma pista de taxi for declarada em mau estado, indicar o
numero de identificagdo da pista e, separado por um espaco, a palavra "MEDIOCRE" (TW). "(TWY [n ou
nn] MEDIOCRE ou ALL MEDIOCRE TRACKS).

Quadro R - Estado da placa de estacionamento,. Se uma placa de estacionamento, estiver em mau
estado, indicar o numero de identificagcdo da placa de estacionamento, separado por um espaco, a palavra
"MEDIOCRE" (AREA DE TRAFEGO [nnnn] MEDIOCRE ou TODAS AS AREAS DE TRAFEGO DE
MEDIOCRE).

Quadro S- Coeficiente de friccdo medido. Se aplicavel, indicar o coeficiente de friccdo medido e o
dispositivo de medic¢ao de fricgao.

Quadro T - Observac¢des em linguagem simples.
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ANEXO 3. Parte A FORMULARIO DO RCP
(Aplicavel a partir de 01 de Junho de 2024)

FORMULARIO RCR

Nome do aerédromo  [Nome do operador do aerédromo Data de avaliagao Numéro

Calculo do desempenho da aeronave
INFORMACOES FONTE FORMATO
INDI,CADOR DE LOCALIZAGAO DO Documento ICAO 7910, Indicadores de nnnn
AERODROMO Localizacdo
DATA E HORA DA AVALIACAO Tempo UTC MMDDhhmm /

NUMERO DE IDENTIFICAGAO MAIS BAIXO
DA PISTA DE DESCOLAGEM E
ATERRAGEM

Pista em questdo (RWY)

nn[L] or nn[C] or
nn[R]:

CODIGO DE CONDIGAO DA PISTA (RWYCC)
PARA CADA TERCO DA PISTA

Avaliagdo com base no RCAM e
procedimentos associados

n/n/n :

PERCENTAGEM DE COBERTURA DE
CONTAMINANTES PARA CADA TERCO DA
PISTA

Observacéo visual para cada terco da
pista

[nInn/An]nn/[n]nn:

Profundidade (em mm) DO CONTAMINANTE
NAO-ADHERENTE PARA CADA TERCEIRA
VIA RODOVIARIA

Observacéo visual avaliada para cada tergo
da pista, confirmada por medi¢des quando
apropriado.

(n]nn/[n]nn/[n]nn :

DESCRIGAO DA CONDIGCAO AO LONGO DE
TODA A EXTENSAO DA PISTA SECA
AGUA PARADA Molhada

Observagéo visual para cada tergo da pista

nnnn/nnnn/nnnn :

LARGURA DA PISTA A QUE SE
APLICAM OS CODIGOS DE ESTADO
DA PISTA, SE INFERIOR A LARGURA

Observagdes visuais da pista e informagao
dos procedimentos locais

nn:

Consciéncia situacional

COMPRIMENTO REDUZIDO, SE MENOS
QUE O COMPRIMENTO PUBLICADO (em m)

NOTAM

RWY nn [L] or nn [C]
or nn [R] LDA
REDUCED TO
[n]nnn:

AREIA SOLTA NA PISTA

Observagao visual na pista

RWY nnl[L) or nn[C]
or nn[R] LOOSE
SAND :

TRATAMENTO QUIMICO NA PISTA

Aplicagédo de tratamento conhecida.

RWY nni[L] or nn[C]
or nn[R]
CHEMICALLY

CONDICAO DA PISTA DE TAXI

Observagéo visual de produtos quimicos
residuais na pista de descolagem

TWY [nn]n POOR :

ESTADO DA PLACA DE ESTACIONAMENTO

Observacao visual, AIREP, relatada por outro
pessoal do aerédromo, etc.

APRON [nnnn]POOR

COEFICIENTE DE FRICCAO MEDIDO

Observagéo visual, AIREP, reportada por  RwY nn [L] nn
_ outro pessoal do aerédromo, etc.
OBSERVACOES EM LINGUAGEM SIMPLES Dependente de normas estabelecidas ou
acordadas pelo INAC
OBSERVACOES EM LINGUAGEM SIMPLES Qualquer informagéo operacional adicional
significativa a ser comunicada.
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importante a ter em conta.

Caracteres aceitaveis:

ABCDEFGHIJKL
MNOPQRSTUVW
XYZ

0123456789

Pacote informativo completo

- / _ /1 F_
/ /

~

Aerodromo |Data & ‘%oPercentagem profyndidade em mm

hora RWY RWYCC Contaminante

Redugao do comprimento da

pista em mm (se-aplicapel)

Sensibilizagao situacional

Nomes proprios e apelidos dos pilotos Fungodes Assinaturas
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Parte B- RCR FORMULARIO

FORMULARIO RCR

Nome do Aerédromo  [Nome do Operador do Aerédromo Data de avaliagao Numeéro
Calculo do desempenho da aeronave

INFORMACOES FONTE FORMATO

INDI,CADOR DE LOCALIZACAO DO Documento ICAO 7910, Indicadores de nnnn

AERODROMO Localizagdo

DATA E HORA DA AVALIACAO Tempo UTC MMDDhhmm /

NUMERO DE IDENTIFICAGAO MAIS BAIXO
DA PISTA DE DESCOLAGEM E
ATERRAGEM

Pista em questao (RWY)

nn[L] or nn[C] or
nn[R]:

CODIGO DE CONDIGAO DA PISTA (RWYCC)
PARA CADA TERCO DA PISTA

Avaliagdo com base no RCAM e
procedimentos associados

n/n/n :

PERCENTAGEM DE COBERTURA DE
CONTAMINANTES PARA CADA TERCO DA

Observagéo visual para cada tergo da
pista

[n]nn/{n]nn/[n]nn:

Profundidade (em mm) DO CONTAMINANTE
NAO-ADERENTE PARA CADA TERCEIRA
Pista

Observacéo visual avaliada para cada tergo
da pista, confirmada por medi¢des quando
apropriado.

(n]nn/[n]nn/[n]nn :

DESCRICAO DA CONDICAO AO LONGO
DE TODA A EXTENSAO DA PISTA SECA
AGUA PARADA Molhada

Observagéo visual para cada tergo da pista

nnnn/nnnn/nnnn :

LARGURA DA PISTA A QUE SE
APLICAM OS CODIGOS DE ESTADO
DA PISTA, SE INFERIOR A LARGURA

Observagdes visuais da pista e informagéo
dos procedimentos locais

nn:

Consciéncia situacional

COMPRIMENTO REDUZIDO, SE MENOS
QUE O COMPRIMENTO PUBLICADO (em m)

NOTAM

RWY nn [L] or nn [C]
or nn [R] LDA
REDUCED TO

AREIA SOLTA NA PISTA

Observagao visual na pista

RWY nnl[L) or nn[C]
or nn[R] LOOSE

FaWENIT_N

TRATAMENTO QUIMICO NA PISTA

Aplicagédo de tratamento conhecida.

RWY nni[L] or nn[C]
or nn[R]
CHEMICALLY

CONDIGAO DA PISTA DE TAXI

Observacao visual de produtos quimicos
residuais na pista de descolagem

TWY [nn]n POOR :

ESTADO DA PLACA DE ESTACIONAMENTO

Observagéo visual, AIREP, relatada por outro
pessoal do aerédromo, etc.

APRON [nnnn]POOR

COEFICIENTE DE FRICCAO MEDIDO

Observacao visual, AIREP, reportada por RWY nn [L] nn
_ outro pessoal do aerédromo, etc.
OBSERVACOES EM LINGUAGEM SIMPLES Dependente de normas estabelecidas ou
acordadas pelo INAC
~ Qualquer informagéo operacional adicional
OBSERVACOES EM LINGUAGEM SIMPLES significativa a ser comunicada.
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importante a ter em conta.

Caracteres aceitaveis:
ABCDEFGHIJKL
MNOPQRSTUVW
XYZ

0123456789 E—
(barra)" "(ponto)" "(espaco)

Pacote informativo completo

- / I_ 1 S
I_1

~]

Aerdédromo E:rt: & RWY |RWYCC % Percentagem |profundidade em mm|Contaminante

Redugao do comprimento da

Sensibilizacao situacional pista em mm (se aplicavel)

Nomes proprios e apelidos dos pilotos
Fungdes Assinaturas
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Aprovado pelo: Conselho de Ad ministracédo do INAC

Presidente do Conselfo de Administracao,

Data
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